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Editorial

Sehr geehrte
Leserinnen und Leser,

die ersten Monate des Jahres haben es wieder deutlich gemacht: Die
Omnibusbranche befindet sich mitten in einer tiefgreifenden Trans-
formation. Mit der Mobility Move und der Bus2Bus liegen zwei zentrale
Fachmessen hinter uns, die eindrucksvoll gezeigt haben, wohin die
Reise geht. Die thematischen Schwerpunkte waren auf beiden Ver-
anstaltungen wieder einmal die Antriebswende, autonomes Fahren,
Digitalisierung und Kunstliche Intelligenz sowie die \Weiterentwick-
lung von Infrastruktur und Betriebshofen.

Dabei wurde einmal mehr deutlich, dass es sich hierbei nicht nur
um technologische Trends handelt, sondern um politisch definierte
Zielbilder. Wie es Ingo Wortmann auf der Mobility Move treffend
formulierte, missen diese Ziele nun konsequent in konkrete Pro-
jekte Uberfuhrt werden. Entscheidend ist dabei vor allem eines: die
Bereitstellung ausreichender finanzieller Mittel. Denn so ambitioniert
die Vorhaben auch sind — die \erkehrsbetriebe allein knnen die damit
verbundenen Investitionen und strukturellen Veranderungen nicht
stemmen. Es braucht klare politische Rahmenbedingungen, Pla-
nungssicherheit und eine nachhaltige Férderkulisse.

Doch nicht nur Betreiber stehen vor groBen Herausforderungen.
Auch wir als Hersteller von Thermosystemen fur Stadt- und Reise-
busse sind unmittelbar von dieser Transformation betroffen. Unsere
Entwicklungsarbeit konzentriert sich zunehmend auf leichte, ener-
gieeffiziente und zugleich gerduscharme Systeme.

Hinzu kommt die wachsende Erwartung an ein europa- beziehungs-
weise weltweit flachendeckendes Servicenetzwerk. Verfugbarkeit,
Reaktionsgeschwindigkeit und technische Kompetenz vor Ort sind
entscheidende Faktoren fur den Erfolg unserer Kunden — und damit
auch fur unseren eigenen.

In diesem Sinne winsche ich Ihnen eine anregende und informative
Lekture dieser Ausgabe.

Frank Farber
Leiter Vertrieb
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Thermomanagement im Elektrobus -
Effizienz, natirliche Kaltemittel und
zukunftstfahige Lésungen

Die Elektromobilitat im OPNV stellt Fahrzeughersteller und Betreiber vor neue thermische Herausforderungen:
HLK-Systeme (Heizen, Luften, Klimatisieren) missen nicht nur héchsten Fahrgastkomfort liefern, sondern auch
maoglichst energieeffizient arbeiten, die elektrische Reichweite schonen und regulatorische sowie 6kologische
Vorgaben erfiillen. Gleichzeitig eré6ffnen neue, naturliche Kaltemittel (unter anderem R744/CO2 sowie R290/Propan)
und integrierte Thermomanagement-Konzepte signifikante Chancen, Effizienz und Nachhaltigkeit zu verbinden.

Im Folgenden werden die zentralen Aspekte eines modernen Thermomanagements im Elektrobus skizziert, die
Vor- und Nachteile von R744 und R290 verglichen und praktikable Systemlésungen vorgestellt.

Anforderungen an
das Thermomanage-
ment im Elektrobus
Ein Elektrobus
sich in seiner thermischen Ar-

unterscheidet

chitektur grundlegend vom klas-
Wahrend
beim Verbrenner groBe Men-

sischen Dieselbus.
gen Abwarme quasi ,gratis" zur
Verfligung stehen, mussen Elek-
trofahrzeuge samtliche thermi-
sche Funktionen aktiv elektrisch
bereitstellen — von der Klimatisie-
rung des Fahrgastraums bis
zur Kuhlung von Batterie und
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Leistungselektronik. Daraus er-
geben sich drei zentrale An-
forderungen:  Erstens  rlckt
die Energieeffizienz in den Mit-
telpunkt, denn jede zusétzlich
bendtigte Kilowattstunde wvirkt
sich unmittelbar auf die Reich-
weite aus. HVAC-Komponenten
mussen daher auf minimalen
Stromverbrauch optimiert wer-
den. Zweitens gewinnt die Sys-
temintegration stark an Bedeu-
tung. Thermomanagement darf
nicht mehr als isolierte Funktion
betrachtet

werden, sondern

erfordert ein Zusammenspiel
von Warmepumpen, Warme-
Batterieklh-

lung und dem Ubergeordneten

rickgewinnung,

Energiemanagement des Fahr-
zeugs. Drittens stehen Sicher-
heit und regulatorische Konfor-
mitat im Fokus: Die Auswahl
geeigneter Kaltemittel, MaBnah-
men zur Leckagevermeidung,
Brandschutzanforderungen bei
brennbaren Medien sowie die
Einhaltung von F-Gas- und PFAS-
Regelwerken sind unverzichtbar.
Diese komplexen Anforderungen

fuhren zu einer neuen System-
architektur im Elektrobus: mo-
dular aufgebaute, rein elektri-
sche Dachklima-Systeme, kom-
biniert mit intelligenter Steue-
rungstechnik und einer hochgra-
dig vernetzten \Warmeverteilung.

Effizienzstrategien:
Prinzipien fir geringeren
Energieverbrauch
Effizienz im Thermomanage-
ment von Elektrobussen lasst
sich auf verschiedenen Ebenen

steigern, wobei mehrere Stell-

-
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Das koordinierte Zusammenspiel aus leistungsfahiger Hardware, Fahrzeugisolierung und einer intelligenten, adaptiven Steuerung entfaltet das volle Potenzial

far ein hocheffizientes Thermomanagement.

hebel zusammenspielen mus-
sen. Ein zentraler Ansatz ist der
Einsatz von \Warmepumpen
anstelle reiner Widerstandshei-
zungen: Sie liefern in vielen Be-
triebssituationen deutlich mehr
nutzbare Heizenergie pro ein-
gesetzter Kilowattstunde und
verbessern damit das Verhaltnis
zwischen Energieeinsatz und
nutzbarer Heizleistung. Moderne
HVAC-Systeme mit integrierter
Heat-Pump-Funktion erhéhen so
die Gesamtenergieeffizienz und
tragen spurbar zu einer gréBeren
Fahrzeugreichweite bei. Ergan-
zend dazu spielt die Nutzung
von vorhandener Abwarme eine
wichtige Rolle. Abwarme aus
der Leistungselektronik kann
sinnvoll in die Beheizung des
Fahrgastraums oder der Batte-
rie zurlckgefuhrt werden und
reduziert so den zusétzlichen
Energiebedarf des Systems. Ein
weiterer Effizienzhebel liegt im
intelligenten Lastmanagement.
Durch vorausschauende, daten-
basierte Steuerung - etwa auf

Basis von Fahrplan, AuBentem-

peratur, geplanten Haltezeiten

und Batteriezustand - lassen
sich Heiz- und Kuhlprozesse
zeitlich und energetisch optim-
ieren. Ebenso wirkungsvoll ist
eine zonierte Klimatisierung:
Wird der Innenraum in Bereiche
wie Fahrerarbeitsplatz sowie
vorderen und hinteren Fahrgast-
raum segmentiert, kann jeder
Bereich bedarfsgerechter tem-
periert werden, was den Ge-
samtenergieverbrauch senkt.
Hinzu kommt die Bedeutung
einer guten thermischen lIsola-
tion und eines entsprechend
optimierten Innenraumdesigns,
die Warme- beziehungsweise
Kalteverluste minimieren und
Kuhl-

diese

damit den Heiz- oder
bedarf

MaBnahmen

verringern. All
greifen system-
Ubergreifend ineinander. Effizien-
tere Einzelkomponenten allein
genuigen nicht mehr - erst das
koordinierte Zusammenspiel aus
leistungsfahiger Hardware wie
Warmepumpe, Verdichter, \War-
oder

metauscher Fahrzeug-

isolierung und einer intelligenten,

adaptiven Steuerung entfaltet
das volle Potenzial fur ein hoch-
effizientes Thermomanagement.

Naturliche Kaltemittel:
R744 (CO2) und

R290 (Propan)

Die Branche vollzieht derzeit
einen deutlichen Wandel weg
von fluorierten Treibhausgasen
hin zu natUrlichen Kaltemitteln.
Diese zeichnen sich durch ein
extrem niedriges Global \Warm-
ing Potential (GWP) und haufig
auch durch vorteilhafte ther-
modynamische Eigenschaften
aus. Gleichzeitig stellen sie Ent-
wickler und Hersteller vor neue
konstruktive Anforderungen,
im Hinblick auf
Sicherheit

Fertigungsprozesse. Zwei Kalte-

insbesondere
Systemdruck, und
mittel stehen im Fokus aktueller
HVAC-Entwicklungen fur Elek-
trobusse: R744 (CO,) und R290
(Propan). R744, also CO; besitzt
ein GWP vonrund1undzeigteine
hervorragende Warmepumpen-
leistung, vor allem bei niedrigen
AuBentemperaturen, und liefert

Uber einen breiten Tempera-
turbereich hinweg eine sehr
hohe Effizienz. Systeme wie die
Spheros REVO®-E HP R744 de-
monstrieren, dass CO»,-basierte
Warmepumpentechnologien
und Kuhl-
leistung mit einer reduzierten

eine starke Heiz-

Kaltemittelfullmenge verbinden
kénnen. Demgegenitber stehen
konstruktive Herausforderun-
gen: Die hohen Arbeitsdricke
erfordern besonders robuste
Komponenten, angepasste Rohr-
fuhrungen und strengere Ferti-
gungs- und Prufstandards, was
zu hoéheren Komponenten-und
Systemkosten fihren kann. R290
(Propan) ist ebenfalls ein natur-
liches und &auBerst effizientes
Kaltemittel, verfugt jedoch auf-
grund seiner Einstufung in die
Brennbarkeitsklasse A3 Uber be-
sondere sicherheitstechnische
Anforderungen. Im Busbereich
Uberzeugt es durch sehr gute
Energieeffizienz  Uber  einen
groBen Temperaturbereich hin-
weg, wodurch es sich sowohl

fur kalte als auch fur sehr heiBe

Technik Service News 1.2026



Klimazonen eignet. Insbesondere
im Warmepumpenbetrieb erzielt
Propan eine auBergewdhnlich
hohe Effizienz, gleichzeitig bietet
es eine ausgezeichnete Kuhl-
leistung bei extremen AuBen-
temperaturen. Dank seiner ther-
modynamischen Eigenschaften
ermdglicht R290 zudem kom-
pakte SystemgroéBen. Hersteller
wie Spheros setzen deshalb
gezielt auf Propan fir Klimaanla-
gen sowie Warmepumpen und
kombinieren es mit validierten
Sicherheitskonzepten sowie
modularen Funktionspaketen fur
Warmepumpe, Batterie- und
Komponentenkuihlung oder \War-
meruickgewinnung. Die zentrale
bleibt  die

Brennbarkeit des Kaltemittels:

Herausforderung
Sie macht ein entsprechend
ausgelegtes Sicherheitsdesign,
geprufte Konzepte, besondere
Montage und Wartungsablaufe
sowie spezifische EntlUftungs-
I6sungen erforderlich - alles je-
doch technisch beherrschbare
Aufgaben.

HVAC-Architektur:
Klimaanlagen, E-Cooler

& modulare Konzepte

In Elektrobussen haben sich
elektrisch betriebene Klimaan-
lagen langst als Standard eta-
bliert, da sie modular aufgebaut
sind und einen unkomplizierten
Servicezugang bieten. Moderne
Systemarchitekturen gehen je-
doch weit Uber die reine Klima-
tisierung hinaus und integrieren
mehrere thermische Funktionen
in ein einziges, vollelektrisches
Gesamtsystem. Dazu gehoren
insbesondere Klimaanlagen mit
die Hei-
zen und Kuhlen kombinieren

Heat-Pump-Funktion,

und in vielen Fallen zusatzlich
die BatteriekUhlung Uberneh-
men. Beispiele hierfur sind die
Spheros REVO-E Baureihen, die
mit  unterschiedlichen Kalte-
darunter R744, R290
sowie konventionelle Medien -

mitteln-

betrieben werden kénnen. lhre
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Schnittstellenkompatibilitat und
die Verfugbarkeit verschiedener
Leistungsstufen erleichtern die
Integration in unterschiedliche
FahrzeuggréBen und Markte er-
heblich. Erganzend dazu kom-
men separate Batterie-Ther-
mal-Management-Systeme, die
speziell fur die Batterie und Kom-
ponenten ausgelegt sind. Durch
die Kombination aus aktiver und
passiver Kuhlung ermdglichen
sie eine energieeffiziente und
stabile Temperierung der Bat-
terie, was die Lebensdauer und
Leistungsfahigkeit des Energie-
speichers unterstutzt. Eine
weitere wichtige Modulfunk-
ist die Anbindung Uber
integrierte Frontbox, die
eine gezielte und unabhangige
Klimatisierung des Fahrerar-
beitsplatzes erlaubt. Dadurch
kann der Fahrerbereich bedarfs-
gerecht
zient temperiert werden, ohne
unnotig den gesamten Fahrgast-

raum zu belasten.

tion
eine

und besonders effi-

Fazit -
Systemdenken gewinnt

Effizientes Thermomanagement
im Elektrobus ist kein Problem
einzelner Bauteile, sondern eine
systemische Aufgabe: Die \Wahl
des Kaltemittels (R744 versus
R290), die Architektur der HVAC-
Module, die Integration mit Bat-
terie- und Fahrzeugsteuerung
sowie intelligente Regelalgorith-
men missen zusammen de-
dacht werden. Naturliche Kalte-
mittel bieten exzellente Chancen
- CO
Heizleistungen

punktet mit robusten
und geringer
Umweltwirkung, Propan mit
hoher Effizienz bei hohen AuBen-
temperaturen und kompakten
SystemgroBen, verlangt jedoch
penible Sicherheitskonzepte.
Spheros treibt mit seinen modu-
laren REVO®-E-L6sungen diese
Entwicklung voran und bietet
bereits jetzt praktikable Produkte
far unterschiedliche Marktanfor-

derungen an.

Titelstory

Vollelektrische Aufdachklimaanlage: Spheros REVO®-E HP R744 (COp).

Vollelektrische Aufdachklimaanlage: Spheros REVO®-E R290 (Propan).

Battery-Thermal-Management-System: Spheros E-Cooler.

Hinweis: Der Originalartikel erschien in der Sonderausgabe
der Zeitschrift ,DER NAHVERKEHR | ELEKTROBUS-SPEZIAL 2026*
im Mérz 2026.



Neuheiten Unternehmen

Vollelektrische Aufdachklimaanlage: REVO®-E R290.

Die Spheros REVO®-E Familie:
ONE system. EVERY climate. ANY e-bus.

Mit der REVO®-E Familie bietet Spheros ein modulares System aus drei vollelektrischen Aufdachklimaanlagen -

REVO®-E R290, REVO®-E HP R744, REVO®-E Global - passend fiir alle Bustypen und Klimazonen weltweit. Spheros gestaltet
die Zukunft der Busklimatisierung mit natirlichen Kaltemitteln wie R290 und R744 aktiv mit, bietet aber auch weiterhin
effiziente Losungen mit konventionellen Kaltemitteln. Alle Produktlinien sind schnittstellenkompatibel und in verschiedenen
Leistungsklassen erhaltlich. Mit den Modellen REVO®-E R290 und REVO®-E HP R744 erfullt Spheros die aktuelle F-Gas-
Verordnung als auch kiinftige PFAS- Regulierungen und bietet so maximale Flexibilitat und Zukunftssicherheit fiir Hersteller

und Betreiber.

Klimafreundlich, sicher,
global: Die REVO®-E R290
hebt Busklimatisierung
auf ein neues Level

Die vollelektrische, emissionsfreie
Aufdachklimaanlage REVO®-E
R290, die mit dem naturlichen
Kaltemittel R290 betrieben wvird,
feierte auf der busworld 2025
Weltpremiere. Die neue Produkt-
familie deckt mit einem kom-
pletten Portfolio die Bedurfnisse
aller Bustypen und -gréBen in

allen Klimaregionen, auch in

sehr heiBen Landern ab. Zahl-
reiche Zusatzfunktionen wie z.B.
Warmepumpe, Batterie- und
Komponentenkihlung, Frontbox-
anbindung und Warmeruckge-
winnung sind je nach Bedarf
moglich. Die Systemfamilie ist
schnittstellenkompatibel zu den
Spheros Klimaanlagen REVO®-E
Global und REVO®-E HP R744. Die
REVO®-E R290 geht im Septem-
ber 2027 in Serie und verfugt Gber
ein gepriftes Sicherheitskon-

zept. Spheros setzt damit neue

Mafstébe in puncto Nachhaltig-
keit, Sicherheit
effizienz.

und Energie-

Neue Wege fir

saubere Klimatisierung:
Die REVO®-E HP R744
jetzt auch fiir den Reisebus
in moderaten Klima-
regionen

In der vollelektrischen REVO®-E
HP R744 mit Warmepumpen-
funktion kommt bereits seit 2021
ausschlieBlich das naturliche

Kaltemittel R744 zum Einsatz.
Mit der zwveiten Generation hat
Spheros das bewahrte System
nun auf ein neues Leistungs-
niveau gebracht und das bei
voller Ruckwaértskompatibilitat
zu den mehr als 2.000 weltweit
installierten Einheiten der er-
Beide Anla-

gen wurden speziell entwickelt

sten Generation.

fur Busse mit alternativen An-
trieben und sorgen in mode-
raten Klimaregionen fur eine

effiziente  Klimatisierung des
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Businnenraums sowie eine hohe
Warmepumpenkapazitat bei ge-
ringem Energieverbrauch.

Die REVO®-E HP R744 GEN2
besticht mit einem neuen Kom-
pressor, einem verbesserten
Sensorsystem und einem op-
timierten Kaltemittelkreislauf
und steigert dadurch den COP
und damit die Fahrzeugreich-
weite  merklich. Gleichzeitig
sinkt die Bauhoéhe von 411 mm
auf nur noch 318 mm, so dass die
REVO®-E HP R744 GEN2 nicht nur
fur Stadtbusse, sondern auch fur
den Reisebus die beste Klima-
tisierungsoption darstellt. Das
umwveltfreundliche Klimasystem
ist zudem optional mit integrier-
ter BatteriekUhlung erhaltlich,
wobei Frontbox-Klimatisierung
und Batteriekihlung parallel be-
trieben werden kénnen.

Neuheiten Unternehmen

Die Spheros REVO®-E Familie: Nicht nur fur Stadtbusse, sondern auch fur den Reisebus die beste Klimatisierungsoption.

10 Jahre Know-how:
gebindelt in der neuen
REVO®-E Global (FGAS)

Mit der vollelektrischen REVO®-E
Global greift Spheros auf eine fast
10-jahrige Felderfahrung in den
wveltweiten Busmarkten zurick.
Nun kommt mit der REVO®-E
Global die zweite Generation der

Produktfamilie auf den Markt mit
einer 20 % hoéheren Effizienz und
10 % mehr Kalteleistung als ihr
Vorganger. Erreicht wird das
durch die konsequente Opti-
mierung der Komponenten und
eine angepasste Regelung des
Gesamtsystems. Auf \Wunsch
kann ein Batterie-Temperatur-

Neuer Leiter Finanzen

Wir freuen uns, bekannt zu ge-
ben, dass Gero Neumeier mit
Wirkung zum 1. November 2025
zum Chief Financial Officer
(CFO) der Spheros Group er-
nannt wurde.

Gero wechselt von der Wittur
Group zu uns, wo er zuletzt als
CFO tatig war. Zuvor war er
mehr als acht Jahre lang CFO
der AL-KO Vehicle Technology
Group. Er verfugt Gber umfas-
sende Erfahrung im Bereich
Corporate Finance, insbeson-
dere in der Zusammenarbeit
mit Private-Equity-gefihrten Un-
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ternehmen, sowie Uber ein tiefes
Verstandnis fur Finanzstrategie
und operative Exzellenz.

Wir freuen uns sehr, Gero Neu-
meier im Team von Spheros
willkommen zu heiBen, und sind
Uberzeugt, dass seine Expertise
und FUhrungskompetenz einen
wichtigen Beitrag zu unserem
weiteren Wachstum und Erfolg
leisten werden.

In seiner neuen Funktion wird
Gero Neumeier direkt an Mark
Sondermann, CEO der Spheros
Group, berichten.

Management (BTM) in die Anlage
integriert werden. Durch ihr
modulares Konzept und eine
Vielzahl von méglichen Zusatz-
ausstattungen ist die REVO®-E
Global besonders auf die wvelt-
weiten BedUrfnisse ausgerichtet
und bietet Lésungen fur alle Bus-
typen und Klimazonen.




Neuheiten Unternehmen

Erster mobiler LKW-HeiBwasser-Hochdruckreiniger — ausgestattet mit dem Hybridheizer Thermo H plus von Spheros.

Effizientes Thermomanagement fir saubere Stadte

Hybrid-Heizl6sung von Spheros
im Einsatz bei Steyr Automotive

Mit einem innovativen Fahrzeugkonzept setzt Steyr Automotive neue MaBstabe bei der Reinigung von Bio-Muilltonnen im
Gastronomiebereich. Gemeinsam mit dem Systempartner Hainzl entstand der erste mobile LKW-HeiBwasser-Hochdruck-
reiniger, der verschmutzte Miilltonnen direkt beim Entleeren mit heiBem Wasser reinigt. Im Zentrum des Projekts steht ein
leistungsstarkes Hybrid-Thermomanagementsystem — ausgestattet mit dem Hybridheizer Thermo H plus von Spheros.

Hohe Temperaturen

far maximale
Reinigungsleistung

Die Anforderungen an das Sys-
tem sind hoch: Besonders im

Gastronomiebereich entstehen
starke Vlerschmutzungen durch
Speisefette und  organische
Rickstande. Um diese effizient

zu entfernen, muss das Reini-

Herzstlck ist der hybride Heizansatz des Thermo H Plus, der sowohl

elektrisch als auch dieselbetrieben arbeiten kann.

hohe
Wassertemperaturen bereitstel-

gungssystem dauerhaft

len.

Das von Hainzl entwickelte Ther-
momanagementsystem liefert
daftr eine Gesamt-Heizleistung
von bis zu 55 kW. Herzstlck ist
der hybride Heizansatz des Ther-
mo H plus, der sowohl elektrisch
als auch dieselbetrieben arbei-

ten kann.

Der 1.700-Liter-Wassertank wird
je nach Betriebsmodus unter-
schiedlich beheizt:
. Nachtbetrieb (stationar mit
400 V):
Elektrische Heizleistung von
20 kKW zum Aufheizen des
\Wassers auf 75 °C.

- Fahrbetrieb (Dieselbetrieb):
35 kW Heizleistung fur das
Aufheizen und Halten von bis
zu 85 °C wahrend des mobilen
Einsatzes.

Hybridbetrieb (400 V + Diesel):
Kombination beider Energie-

quellen mit insgesamt 55 kW
Heizleistung fur maximale
Temperaturstabilitat und
kontinuierliche Reinigungs-
leistung.

Durch diese flexible Betriebs-
strategie kann der HeiBwasser-
Hochdruckreiniger auch bei in-
tensiver Nutzung konstant hohe
Temperaturen bereitstellen - eine
\oraussetzung
fur die zuverlassige Entfernung
fetthaltiger Ruckstande.

entscheidende
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Intelligente Systeminte-
gration durch Hainzl
Hainzl verantwortet die kom-

plette Systemauslegung und
Integration aller Komponenten.
Dazu gehoéren das Thermoma-
nagement-Engineering ebenso
wie die Auswahl und Abstim-
mung der eingesetzten Tech-
nologien.

Neben Spheros sind auch Nis-
sens und Hexonic als Projekt-

partner beteiligt.

Prototyp erfolgreich
umgesetzt

Die Prototypenlieferung durch
Hainzl erfolgte im Januar 2025.
Seitdem wurde das Konzept
kontinuierlich wveiterentwickelt:
Neben drei realisierten Gas-
Anlagen entstand bereits eine
weitere Hybrid-Anlage. Zusatz-
lich befindet sich eine Hochvolt-
Variante auf 400-V-Basis in Pla-
nung.

11. VDV Omnibustage

Die 11. VDV-Omnibustage, die am 20. und 21. November des vergangenen Jahres in Leipzig stattfanden, boten erneut eine
wichtige Plattform fiir den fachlichen Austausch innerhalb der Busbranche. Von den rund 20 Fachvortragen beinhaltete
einer als zentrales Thema den regulatorischen Wandel im Bereich der Kalte- und Klimatechnik - insbesondere die ver-

scharfte EU F-Gase-Verordnung sowie das intensiv diskutierte PFAS-Verbot.

Im Rahmen dieses Vortrags
beleuchtete Frank Farber, Ver-
triebsleiter bei Spheros, die
konkreten Auswirkungen der
seit 2024 geltenden Verscharfun-
gen der EU F-Gase-Verordnung.
Diese fuhren zu einer wveiteren
Verknappung und schrittweisen
Reduzierung fluorierter Kaltemit-
tel mit hohem Treibhauspotenzial
(GWP). Erganzend dazu wurden
strengere Anforderungen an die
Dichtigkeitskon-
trolle sowie an die llickenlose

regelmaBige

Dokumentation von eingefullten,

zurlckgewonnenen und ent-
sorgten Kaltemittelmengen de-
finiert. Ziel dieser MaBnahmen
ist es, klimaschadliche Substan-
zen sukzessive aus dem Markt
zu drangen, Bestandsanlagen
umzurlUsten und bei Neusyste-
men konsequent auf natlrliche

Kaltemittel zu setzen.

Fur bestehende Fahrzeuge bie-
ten sogenannte Drop-in-Lésun-
gen eine praktikable Ubergangs-
option. Dabei handelt es sich
um Kaltemittelgemische mit re-

Neuheiten Unternehmen
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Das Fahrzeug reinigt verschmutzte Mulltonnen direkt beim Entleeren mit

heiBem \Wasser.

duziertemm GWP, die mit Uber-
schaubaren Anpassungen in
bestehenden Systemen einge-
setzt werden kénnen. Sie helfen,
steigenden Kosten und magli-
chen Verfugbarkeitsengpassen
entgegenzuwirken. Spheros ar-
beitet
entsprechende Losungen bereit-

bereits intensiv daran,

zustellen.

Zusatzliche Dynamik erhalt die
Entwicklung durch das geplante
PFAS-Verbot. Sollte dieses wie
vorgesehen im ersten Quar-

tal 2029 in Kraft treten, waren
fur elektrische Fahrzeuge ab
2030 und fur Fahrzeuge mit Ver-
brennungsmotor ab 2035 aus-
schlieBlich naturliche Kaltemittel
zulassig. Damit geht ein grund-
legender
einher, der nicht nur Hersteller,

Technologiewandel

sondern auch \Werkstatten und
Servicebetriebe betrifft. Neben
neuen Servicetools wird insbe-
sondere die Qualifizierung des
Personals im Umgang mit al-
ternativen Kaltemitteln zu einem
entscheidenden Erfolgsfaktor.

Die 11. VDV-Omnibustage fanden vom 20. bis 21. November 2025 in Leipzig statt.
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Die VDV-Omnibustage bieten eine wichtige Plattform fur den fachlichen Aus-

tausch innerhalb der Busbranche.
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Spheros prasentiert innovative
Lésungen auf der Mobility Move 2026
und BUS2BUS 2026 in Berlin

Im Fruhjahr 2026 war Spheros auf zwei wichtigen Veranstaltungen der Bus- und Mobilitatsbranche in Berlin
vertreten: der Mobility Move sowie der BUS2BUS. Beide Formate boten ideale Méglichkeiten, um aktuelle
Entwicklungen im Bereich Elektromobilitat zu diskutieren und neue Technologien fur den 6ffentlichen

Nahverkehr vorzustellen.

mObility
move 26

Die Mobility Move fand vom 10.
bis 12. Marz 2026 in Berlin statt.
Mit Uber 1.600 Teilnehmenden,
mehr als 110 Ausstellern und ei-
nem hohen Anteil an Verkehrs-
unternehmen und Aufgaben-
tragern gilt die Veranstaltung als
zentraler Branchentreff fur den
offentlichen  Personenverkehr

und kombiniert Fachmesse,
Kongress und Networking-Platt-
form. Im Fokus stehen konkrete
Projekte und strategische Ent-
scheidungen rund um Elek-
trobusse, Ladeinfrastruktur, Be-
triebshofe sowie digitale Sys-

teme im OPNV.

BUS-BUS

Nur einige Wochen spéter folg-
te mit der BUS2BUS vom 15. bis
16. April 2026 ebenfalls in Berlin
eine international ausgerichtete
Fachmesse fur die Busbranche.
Im Unterschied zur Mobility Move
liegt der Schwerpunkt der BUS-
2BUS starker auf der Prasenta-
tion von Fahrzeugen, Technolo-
gien und Innovationen entlang
der gesamten Wertschopfungs-
kette
Zahlen der diesjahrigen Veran-

des Busmarktes. Die
staltung unterstreichen die inter-
nationale Bedeutung der Messe:
156 Aussteller aus 25 Landern,
insgesamt 3.800 Teilnehmende

SPHERNDS

moving thermal future

Das Spheros-Team auf der Mobility Move: v.l.n.r. Nico Grimm, Frank Farber,

Jan Pfeuffer, Carsten Schmidt und Franz Bergmaier.
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- darunter 3.200 Fachbesucher -
60 eingesetzte Busse sowie Uber
100 Sessions mit mehr als 120
Speakern auf vier Buhnen.

Auf beiden \Veranstaltungen
prasentierte Spheros seine ak-
tuellen Losungen fur den Elektro-
busmarkt. Im Mittelpunkt stan-
den das Hochvolt-Heizgerat fur
Elektrobusse und Nutzfahrzeuge
~Thermo HV*, die Umwalzpumpe
.SPump” sowie das Battery -
Thermal-Management-System
vorgestellten
Systeme adressieren zentrale

+.E-Cooler”. Die

Anforderungen moderner Elek-
trobusse wie energieeffizientes
Thermomanagement, zuverlas-
sige Klimatisierung und opti-
mierte Batterietemperierung.

galt
der neuen Anlagengeneration
REVO®-E R290, zu der Spheros

Besonderes Interesse

Das Spheros-Team auf der BUS2BUS: v.L.n.r. Philip Schellhorn,

auf beiden Messen intensive

Gesprache mit Kunden, Ver-
kehrsunternehmen und Bran-
chenpartnern fuhrte. Die An-
lage arbeitet mit dem naturli-
chen Kaltemittel Propan (R290)
und steht fur eine nachhaltige
und zukunftsorientierte Klima-
tisierungslosung im Elektrobus
in allen Klimaregionen, auch in
sehr heiBen Landern. Mehr zur
REVO®-E R290 auch auf Seite 6.

Fur Spheros standen neben der
Produkte

fachliche

Prasentation neuer

insbesondere  der
Austausch und die Diskussion
zukUnftiger Anforderungen im
Mittelpunkt. Beide

tungen haben gezeigt, dass die

\Veranstal-

Elektrifizierung des offentlichen
Verkehrs weiterhin deutlich an
Dynamik gewinnt und nach-
haltige Thermomanagement-
und Klimatisierungslésungen ein

integraler Bestandteil sind.

Fabienne Ehmann, Frank Farber und Volker Schuster.
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20 Jahre Spheros: Eine Erfolgsgeschichte,
gebaut auf 70 Jahren Innovationsgeist

VVon der Griindung als unabhéngige Marke bis zum globalen Technologiefiihrer
fliir Thermomanagement in Mobilitatsanwendungen

Das Jahr 2025 markierte einen wahrhaft besonderen Meilenstein: Die Marke Spheros feierte ihr 20-jahriges Bestehen.
Doch wahrend der Name Spheros erst zwei Jahrzehnte jung ist, fuBt unser Geschaft auf einer beeindruckenden, mehr

als 70-jahrigen Tradition.

Ein Erbe, das verpflichtet
Die Geschichte von Spheros ist
ein reiches Geflecht aus Mei-
lensteinen und namhaften Sta-
tionen: Von \Webasto Bus Pro-
ducts zur ersten Phase unter
Spheros, Uber Valeo TBS und
Valeo TCV bis hin zum heute
weltweit aufgestellten Unter-
nehmen Spheros.

Der 1. Dezember 2005 markierte
dabei den entscheidenden Wen-
depunkt: Mit dem Verkauf durch
Webasto und der Einfuhrung
der eigenstandigen Marke Sphe-
ros begann eine neue Phase der
Unabhangigkeit.

Heute ist Spheros weit mehr als
ein Markenname. Er steht fur
technologische Expertise und
ein tiefes Verstandnis fur das Ge-
samtsystem Bus, gelebten Team-
geist und verlasslichen Service
als partnerschaftliches Verspre-
chen - mit dem Ziel, Komfort
und Sicherheit in Bussen und
Nutzfahrzeugen weltweit neu zu
definieren.

Meilensteine:

Ein Vermachtnis

von Durchbriichen

Unsere Wurzeln reichen zuriick
bis ins Jahr 1956, als das erste
motorunabhangige Heizsystem
fur Busse auf der IAA die Bran-
che revolutionierte. Seitdem ha-
ben wir das Tempo der Innova-
tion stetig erhoht:

1965: Einfuhrung der ersten Bus-
Klimaanlage.

1994: Das erste gasbetriebene
Heizsystem setzt 06kologische
Akzente.

2012: Markteintritt der ersten
Hochvolt-Heiz- und Klimaanlagen
- ein friher Grundstein fur die
Elektromobilitat.
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SPHEROS AUF EINEN BLICK: ZAHLEN, FAKTEN & MEILENSTEINE

hochmoderne

weltweit

(Forschung und Entwicklung)
spezialisierte

- Prasenz auf allen Kontinenten

2018: Integration von hocheffi-
zienten \Warmepumpen.
2021-2025: Pionierarbeit bei na-
tUrlichen Kaltemitteln (R744 und
Einfihrung von R290).

2024: Launch eines eigenstan-
digen Batterie Thermo Manage-
mentsystems (BTMS) fur moder-
ne E-Busse.

Global prasent,
lokal verbunden
Mit  neun Produktionsstatten
sowie sechs Forschungs- und
Designzentren ist Spheros heute
auf allen Kontinenten zu Hause.
Von Gilching und Neubranden-
burg (Deutschland) Uber Turku
(Finnland) nach Istanbul (Turkei),
von Noida (Indien) Uber Suzhou
(China) nach Melbourne (Austra-
lien); von Elkhart (USA) Uber Ra-
mos Arizpe (Mexiko) nach Caxias
do Sul und Linhares (Brasilien),
und schlieBlich nach Johannes-
burg (Sudafrika): Unser globales
Netzwerk ermoglicht es uns,
spezifische regionale Anforde-
rungen zu erfullen und gleich-
zeitig einen weltweit einheit-

1956:
Das erste
der Welt

1965:
Pionierleistung:
Busse

2005:
Offizielle Geburtsstunde

der

2012:
Startschuss fur die

mit Hochvolt-Systemen

lichen, kompromisslosen Quali-
tatsstandard zu garantieren.

Bereit fur die

thermische Zukunft

Wir feiern unser Jubilaum nicht
nur mit einem Blick in den
Ruckspiegel, sondern mit vol-
lem Fokus auf das, was vor uns
liegt. Um die Herausforderungen
der kommenden Jahrzehnte zu
meistern, richten wir Spheros
konsequent auf drei strategische
Séaulen aus:

1. Wettbewerbsvorteil durch
Innovation

2. Nachhaltigkeit als Fundament

3. Wachstum durch Exzellenz

Unsere drei Saulen.

Ein strategisches Ziel.

- Wir
sprung als Technologiefuhrer

sichern unseren Vor-
durch den Ausbau unserer
Position bei Hochvolt-Lésun-
gen und naturlichen Kaltemit-
teln.

- Nachhaltigkeit ist unser tiefes

Versprechen. Wir richten alle

Fokus auf Nachhaltigkeit
mit R744 (seit 2021)
und R290 {ab 2025)

Ganzheitliches

inklusive modernster
Batteriekiihlung

Prozesse Okologisch verant-
wortlich aus - fur einen nach-
haltigen FuBabdruck weltweit.
- Wir investieren in unsere welt-
weiten Standorte und die Ent-
wicklung unserer Talente, um
gemeinsam mit unseren Part-
nern gesund zu wachsen.

Gemeinsam mit unseren Kun-
den gestalten wir ein Unterneh-
men, das heute richtig handelt
und die richtigen Weichen stellt -
fur gemeinsame \Wettbewerbs-
vorteile, fur nachhaltige Losun-
gen und fur das Wachstum von
morgen.

20 Jahre Spheros liegen hinter
uns — die spannendste Zeit liegt
jedoch noch vor uns. Gemein-
sam bewegen wir die ther-
mische Zukunft.
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Elektrische Bus-Chassis der neuen
Gehneration - modulare Plattformen fur
den globalen Einsatz

Mit der zunehmenden Elektrifizierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs haben sich modulare elektrische Bus-
Chassis als zentrale technische Grundlage moderner Stadt- und Regionalbusse etabliert. Insbesondere zwei weltweit
verbreitete Plattformkonzepte pragen derzeit den Markt: ein vollstandig niederfluriges Stadtbus-Chassis sowie eine darauf
aufbauende Plattform fur Low-Entry-, Uberland- und Reisebusanwendungen. Beide Plattformtypen wurden speziell fir
batterieelektrische Antriebe entwickelt und bilden heute die Basis zahlreicher Fahrzeuge verschiedener Aufbauhersteller

weltweit.

Das vollstandig niederflurige
Konzept richtet sich primar an
den urbanen Linienverkehr. Typi-
sche Fahrzeuglangen liegen
zwischen etwa 9 und 13 m, wo-
bei auch Doppelstock-Varianten
realisierbar sind. Der elektrische
Antriebsstrang erreicht Leistun-
gen von bis zu rund 400 kW, wo-
durch trotz hoher Fahrzeugmasse
eine dynamische Beschleunigung
und ausreichende Steigfahig-
keit gewahrleistet wird. Energie-
speicher auf Lithium-lonen-Basis
werden meist auf dem Dach in-
tegriert, um den Fahrgastraum
vollstandig niederflurig gestalten

zu kdnnen.
Die zweite Plattformvariante er-

weitert dieses Konzept um einen
héheren Fahrzeugboden bezie-

12

hungsweise Low-Entry-Ausfih-
rungen und adressiert damit
auch Uberland-, Pendler- oder
BRT-Systeme. Durch zwei- oder
dreiachsige Konfigurationen kon-
nen groéBere Fahrgastkapazitaten
und hohere zuldssige Gesamtge-
wichte erreicht werden. Ein mo-
dularer Energiespeicher erlaubt
die Anpassung an unterschiedli-
che Einsatzprofile, von stadti-
schen Kurzstrecken bis zu lange-
ren Regionalverbindungen.

Ein wvesentliches Merkmal die-
ser Chassis-Architekturen ist ihre
modulare Systemstruktur. Stan-
dardisierte Komponenten wie
Batterie-Management-Systeme,
Leistungselektronik oder Sicher-
heitsfunktionen ermaoglichen ho-

he Stlckzahlen, vereinfachte

Wartung sowie eine verbesserte
Ersatzteilverfigbarkeit. Gleichzei-
tig erlauben flexible Batteriekon-
figurationen eine bedarfsgerechte
Auslegung von Reichwveite und
Fahrzeuggewvicht, wodurch sich
das Konzept flr unterschiedlichste
Mérkte und Betriebsbedingungen
eignet.

Im Bereich des thermischen
Managements kommen in der
Serienproduktion unter anderem
Hochvolt-Heizsysteme sowie
elektrische Kuhlaggregate zum
Einsatz. In verschiedenen Fahr-
zeugkonfigurationen ist der Hoch-
volt-Heizer Thermo HV von Sphe-
ros sowvie das elektrische Battery-
Thermal-Management-System
E-Cooler von Spheros integriert.

Hinzu kommen weitere Kklima-

technische Komponenten, die von
Spheros fur die verschiedenen
global verteilten Fahrzeugaufbau-
er bereitgestellt werden. Damit
wird fur eine energieeffiziente
Beheizung und Klimatisierung
des Fahrgastraums sowie eine
stabile Temperierung von Hoch-
volt-Komponenten gesorgt, was
wesentlich zur Gesamtenergieef-
fizienz und Betriebssicherheit der
Fahrzeuge beitragt.

Damit markieren diese Plattfor-
men einen wichtigen Schritt in
elektrischer

der  Entwicklung

Nutzfahrzeuge: Sie verbinden
eine hohe betriebliche Flexibilitat
mit skalierbaren Energiesyste-
men und bilden so die technische
Grundlage fur eine breite Elek-
trifizierung des Busverkehrs in

Stadten und Regionen weltweit.
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Hilfe zur Selbsthilfe: Wie Spheros mit
Schulungsvideos Werkstatten unterstutzt

Die Anforderungen an das thermische Management in Bussen steigen und mit ihnen die Komplexitat der Systeme
in Werkstatt und Service. Thermal Management Komponenten bilden heute ein verzahntes Gesamtsystem. OEMs,
Flottenbetreiber und freie Werkstatten stehen unter Druck: Fahrzeuge miissen verflgbar bleiben, Wartung und

Reparatur méglichst schnell und reibungslos durchgefiihrt werden.

Spheros setzt hier bewusst
starker auf ein Format, das sich
dem Alltag vieler Techniker an-
passt: Schulungsvideos. Ziel ist
es, Werkstatten in die Lage zu
versetzen, typische Servicefélle
an Spheros Komponenten eigen-
standig, sicher und reproduzier-
bar abzuarbeiten, ohne einen \or-
Ort-Termin oder eine klassische

Prasenzschulung zu benétigen.

VVom Handbuch zum Video:
Warum sich das Format
andert

Technische Dokumentation bleibt
unverzichtbar. Aber in der Praxis
zeigt sich, dass sich viele Repa-
raturschritte visuell schneller er-
fassen lassen als Uber Text und
Zeichnungen. \Wer vor einem Bus
auf der Grube steht, profitiert von
einer klaren, gefuhrten Schritt-
folge auf dem Bildschirm, deutlich
mehr, als von einer abstrakten
Beschreibung im Ordner.

Mit den neuen Schulungsvideos
erganzt Spheros bestehende Un-
terlagen um ein praxisnahes Me-
dium:
« Klare Schritt-fur-Schritt-
Darstellung:
vom sicheren Abklemmen Uber
Demontage, Prifung und
Wiedereinbau bis zur Funk-
tionskontrolle.

Realistische Fehlerszenarien:
typische Fehlerbilder aus dem
Feld, inklusive Diagnoseweg
und Prufpunkten.

Konsequente Fokussierung
auf Spheros Systeme:

Statt allgemeiner Theorie stehen
konkrete Produkte und Varianten
im Vordergrund.

Damit werden Videos zu einem

Werkzeug, das die tagliche Arbeit
direkt unterstutzt.
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Nutzen fur OEMSs, Flotten
und freie Werkstatten

Der Mehrwert der Schulungs-
videos zeigt sich entlang der ge-
samten Servicekette:

+ OEMs konnen die Videos in ihre
eigenen Trainingsplattformen
einbinden und so sicherstellen,
dass Servicenetz und Partner-
werkstatten produktbezogen auf
dem gleichen Stand sind.

- Flottenbetreiber gewinnen
Flexibilitat. Neue Mitarbeiter kén-
nen sich gezielt zu den Baugrup-
pen schulen, die im eigenen
Fuhrpark verbaut sind, unab-
hangig von festen Schulungs-
terminen.

- Freie \Werkstatten erhalten
einen unkomplizierten Zugang
zu Spheros Know-how. Das
auch

senkt Hemmschwellen,

komplexere Arbeiten am ther-

= EYouTube

mischen System selbst durch-
zufUhren, anstatt diese vollstandig
auszulagern.

Technischer Anspruch

Die Videos sind bewusst als
technische  Schulungsmedien
konzipiert, nicht als Marketing-

formate. Im Mittelpunkt stehen:

- Korrekte werkstattgerechte Ab-
laufe,

- Normative und sicherheitstech-
nische Vorgaben,

- Produkt- und baureihenspezi-
fische Besonderheiten,

- Hinweise auf bendtigte Spezial-
werkzeuge.

Die Darstellung folgt dabei der
Logik realer Werkstattprozesse.
Wo sinnvoll, werden auch Grenz-
falle und Varianten berUtcksich-

E-Cooler 100 BTM

Spheros E-Cooler Battery Thermal Management 2025

O e QD

tigt, um RUckfragen im Nach-
gang zu minimieren.

Ausblick: Ausbau der
Inhalte und Integration

in den Service

Das aktuelle Portfolio umfasst
unter anderem Videos zu den
Themen Ventilantrieb, E-Cooler
und Heizgerate-Diagnose. \\Wei-
tere Themenbereiche sind ge-
plant und werden entwickelt.
Bei Interesse fragen Sie bei
ihrer Kontaktperson oder unse-
rer Hotline nach.

Am Ende steht ein klares Ziel:
Werkstatten
Produkte sicher,

sollen  Spheros
effizient und
eigenstandig warten und repa-
rieren kénnen, mit genau der
Unterstltzung, die sie in ihrem

Alltag wirklich benétigen.

a 8

SPHEROS

Active cooling of the
battery at high outside
temperatures
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Andreas Rosner (Regional Manager National, Spheros) halt im Mai auf dem Betriebshof Boelerheide der Hagener StraBenbahn AG eine Schulung mit dem

Schwerpunkt auf das Thermo plus Heizgerat.

Wissen fur die Mobilitat von morgen:
Spheros Thermo plus
Heizgerateschulung beim VDV

Der Wandel hin zu modernen, emissionsarmen und elektrifizierten Busflotten stellt Verkehrsunternehmen und Werkstatten
vor neue technische Herausforderungen. Umso wichtiger sind fundierte Weiterbildungen fiir das \Werkstattpersonal im
offentlichen Nahverkehr. Genau hier setzt der Verband Deutscher VVerkehrsunternehmen (VDV) mit seinem Fortbildungs-
lehrgang zum ,,.Gepruften Berufsspezialisten fur Elektronik-Mobilitat* an.

Im Rahmen dieser héherquali-
die
mit einer Prufung vor der Indus-

fizierenden Weiterbildung,

und Handelskammer ab-
schlieBt, erhalten die Teilnehmer

trie-

umfassendes Fachwissen rund
um moderne Fahrzeugtechnik.
Bestandteil des Lehrgangs sind
zudem praxisnahe Komponen-

tenschulungen durch fuhrende
Systemhersteller der Branche.

Auch Spheros wurde eingela-
den, ihr Know-how im Bereich
Busheizsysteme einzubringen.
Im Fokus stand dabei das ak-
tuelle Thermo plus Heizgeréat,

das sowohl in modernen Euro-

Die Teilnehmer kamen aus Verkehrsunternehmen in ganz Deutschland.
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VI-Fahrzeugen als auch in E-Bus-
sen zum Einsatz kommt.

Am 6. Mai 2026 fuhrte Andreas
Rosner, Regional Manager bei
Spheros, die Schulung auf dem
Betriebshof Boelerheide der
Hagener StraBenbahn AG durch.
Die zwolf Teilnehmer kamen
aus Verkehrsunternehmen aus
ganz Deutschland - darunter
Baden-W(rttemberg, Hessen,
Nordrhein-\Westfalen,
und Schleswig-Holstein.

Im Rahmen der eintagigen
Schulung vermittelte Spheros
praxisorientiertes Wissen zu fol-
genden Themen:

Sachsen

- Aufbau und Funktion der
Thermo plus Heizgeréate

- Integration der Systeme in
moderne Fahrzeuge

- Diagnose mit dem Spheros
DTT Diagnose Tool

- Wartungs- und Reparaturar-
beiten

- Technische Informationen und
digitale Serviceangebote

- Fehlersuche und Erfahrungen

aus dem Feldeinsatz

Besonders der intensive Aus-
tausch zwischen den Teilneh-
mern und dem Spheros Exper-
ten machte die Veranstaltung
zu einem wertvollen Forum fur
Praxiswissen und technische
Diskussionen. Die Teilnehmer
konnten nicht nur ihr Fachwis-
sen vertiefen, sondern auch von
konkreten Erfahrungen aus dem

Werkstattalltag profitieren.

Mit Schulungen wie dieser un-
terstitzt Spheros Verkehrsun-
ternehmen aktiv dabei, ihre
Werkstatten auf die Anforderun-
gen moderner Busflotten vorzu-
bereiten
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Personelle Veranderungen im Bereich
Sales — Aftermarket — Service (SAS)

\/erena Pintat-Koster

Parts & Sales Manager
Verena Pintat-Késter

Seit dem 1. November 2025 ver-
starkt Verena Pintat-Koster das
SAS-Team als Parts & Sales Mana-
ger. \lerena ist bereits seit dem
1. September 2014 bei Spheros
tatig und hat in dieser Zeit ver-
schiedene Positionen Ubernom-
men, unter anderem im Order
Management sowvie in der Sales
Administration.

In ihrer neuen Funktion konzen-
triert sie sich auf die Gewinnung
und Betreuung internationaler
Vertriebs- und Servicepartner
im Aftermarket, die Erstellung
von Angeboten fUr neue Ersatz-
teile und Reparaturkits sowie die
Ausarbeitung und Kommunika-
tion von Product Change Notifi-
cations und verkaufsfoérdernden

MaBnahmen.
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Norbert Boltz und

Jirgen Hoffmann
verabschieden sich

in den Ruhestand.

Nach 39 lahren bei Spheros ver-
abschiedet sich Norbert Boltz,
ebenso wie lurgen Hoffmann
nach fast 15 Jahren Unterneh-
menszugehdrigkeit, in den wohl-
verdienten Ruhestand.

Norbert Boltz unterstitzte zu-
letzt acht Jahre lang mit groBem
Engagement und umfassender
Fachkompetenz die Spheros
Helpline. Jirgen Hoffmann war
15 Jahre als Regional Sales Mana-

ger National tatig.

Wir danken beiden Kollegen
herzlich fur ihren langjahrigen
Einsatz und wiunschen ihnen

fur den neuen Lebensabschnitt

alles Gute.

Norbert Boltz

Jurgen Hoffmann

SPHERTH

Andy Gulzow

Nachfolge Andy Gulzow
Wir freuen uns, Ihnen Andy Gul-
zow als neuen Ansprechpartner
der Spheros Helpline vorzustel-
len. Er Ubernimmt die Nachfolge
von Norbert Boltz.

Andy begann seine Laufbahn bei
Spheros im September 2008 mit
einer Ausbildung zum Mecha-
troniker, die er nach 3,5 lahren
erfolgreich abschloss. Seit Fe-
bruar 2012 ist er bei Spheros im
Bereich Kundenqualitat tatig
und bringt dadurch umfassende
Produkt- und Serviceerfahrung
mit. Seit Mai 2026 verstarkt er
das Team als Kundenservice-
manager und ist kunftig lhr An-
sprechpartner in der Helpline.
Die Spheros Helpline ist weiter-
hin unter +49 8105 7721 887 oder
per E-Mail an service@spheros.
com erreichbar.

Regional Sales

Manager National -
Christoph Strelzyk
01.06.2026
Christoph Strelzyk die Position

Zum Ubernimmt
des Regional Sales Managers
National als Nachfolger von lur-
gen Hoffmann. Seit Oktober 2022
war er bereits als Sales Admi-

Christoph Strelzyk

nistrator bei Spheros tatig und
verantwortete zudem rund zwvei-
einhalb Jahre als Key Account
Manager fur unsere Intercom-
pany-Gesellschaften unter ande-
rem Umsatzplanung, Budge-
tierung sowie strategische The-
men der Mittelfristplanung. Der
gelernte GroR- und AuBenhan-
delskaufmann verfugt dartber
hinaus Uber mehrjahrige Erfah-
rung im Vertrieb und Kundenser-
vice aus verschiedenen friheren
Positionen.

In seiner neuen Funktion ist
Christoph Strelzyk zentraler An-
sprechpartner fur Endkunden
- insbesondere Verkehrsgesell-
schaften - sowie Vertriebspart-
ner in Mittel-/Ost- und Norddeut-
schland. Zu seinen Aufgaben
zahlen die Beratung zu Ersatz-
teilen, Retrofit-Losungen, Preis-
gestaltung und Ausschreibun-
gen sowie die Unterstltzung bei
neuen Busprojekten und Schu-
lungen fur Klima- und Heizgerate.
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Seit Januar 2026 werden alle neuen Citysphere Klimaanlagen mit dem Kaltemittel R513A ausgeliefert.

Aufdachklimaanlage Citysphere:
Umstellung auf Kaltemittel R513A

Die F-Gas Verordnung (EU 2024/573) verscharft die Regeln fiir Kaltemittel in Bus-Klimaanlagen deutlich,
um fluorierte Treibhausgase zu reduzieren. Ein wichtiger Aspekt der F-Gas-Verordnung ist das Phase-Down

(Verknappung). Die Menge an HFKW-Kaltemittel wie z.B. R134a wird stufenweise reduziert, was zu einer
Verknappung und daraus resultierenden Preissteigerung fuhrt. Als Alternative zum Kaltemittel R134a setzt
Spheros mittelfristig auf das Kaltemittel R513A. Seit dem 01.01.2026 werden alle neuen Citysphere Anlagen mit

R513A ausgeliefert.

Das Kaltemittel R513A ist ein
Gemisch aus 44 % R134a und
56 % RI1234yf,
Gruppe der azeotropen Ge-
(Mischung aus zwei

welches der

mische
Stoffen) zugeordnet wird. Es ist
umwveltfreundlicher, da es ein
deutlich niedrigeres Treibhaus-
potenzial als RI134a aufwveist
(GWP = 631 gegenlber 1.430).
R513A ist nicht brennbar und wird
inder Sicherheitsstufe der Klasse
Al (bedeutet keine Flammaus-
breitung) von Kaltemitteln einge-
ordnet. Weiterhin ist aufgrund
des niedrigeren CO2 Aquivalents
von R513A gegenulber R134a so-
wohl bei der Preisentwicklung
als auch bei der Verfugbarkeit
zukUnftig ein Vorteil zu erwarten.
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Die Spheros Klimaanlagen City-
sphere und Citysphere S sind

auf die Verwendung von R513A

gepruft und freigegeben.

Bei der Verwendung
von R513A in bestehen-
den Citysphere / City-
sphere S Anlagen ist
folgendes zu beachten:

- Die Citysphere / Citysphere S

kann - ohne jegliche Umbauten
- direkt mit dem neuen Kalte-
mittel betrieben werden

- Bei der Verwendung von R513A

bleibt die Leistung der City-

sphere / Citysphere S Anlage

gleich

- Als Kaltemitteldl empfiehlt sich

POE Ol SE55

. Die Servicearbeiten an der

Klimaanlage bleiben unveran-
dert

- Die Klimaanlage kann beim

Einsatz von R513A mit einer
unveranderten Fullmenge laut
Typenschild betrieben werden

- Eine mit R513A betriebene Kili-

maanlage muss entsprechend
gekennzeichnet sein. Die Kenn-
zeichnung muss in geeig-
neter Formzwingend nachdem
Wechsel des Kaltemittels von
der durchfihrenden \Werkstatt

vorgenommen werden. Sphe-

ros Ubernimmt bei Nichteinhal-
tung dieser Vorgabe keine

Garantie.

- Es kénnen die gleichen Kalte-

mittel-Servicestationen wie
bisher
(Sortenreinheit des Kaltemittels

verwendet werden

in den Stationen beachten)

- Die aktuellen Serviceanschlis-

se (R134a) sind gleichbleibend

- Bei der Citysphere und City-

sphere S &ndert sich das CO,
Aquivalent wie folgt:
Fullmenge Citysphere 0,8 kg
R513A 0,5t

Fullmenge Citysphere S 11 kg
R513A 0,7 t

Technik Service News 1.2026
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Ubersicht GWP \Werte:

Kaltemittel GWP Sicherheits
gruppe

R134a 1430 Al
R407C 1770 Al
R513A 631 Al
R290 3 A3
R744 1 Al

R1234yf 4 A2L

Quelle: Umwveltbundesamt

- Al nach DIN EN 378-1 Anhang E = ungefahrliches Kaltemittel
- A3 nach ASHARE Klassifizierung = leicht entztindlich und wenig toxisch
+ A2L = geringe Entflammbarkeit und nicht toxisch

Neues Steuergerat fir die Thermo plus

Mit dem neuen Steuergerat der Thermo plus setzen wir auf noch mehr Zukunftssicherheit, Zuverlassigkeit

und technische Flexibilitat. Hintergrund dafur sind die zunehmenden Veranderungen am Elektronikmarkt:
Elektronische Bauteile werden heute haufig kurzfristig abgekiindigt oder sind zeitweise nur eingeschrankt
verfugbar - selbst bei namhaften Herstellern. Um auch kiinftig eine zuverlassige Lieferfahigkeit sicherzustellen,

wurde das Steuergerat der Thermo plus grundlegend tberarbeitet.

Das neue modulare Konzept
ermoglicht es, unterschiedliche
elektronische Komponenten
flexibel einzusetzen. Bereits bei
der Entwicklung wurden zahl-
reiche alternative Bauteile ge-
pruft, getestet und freigegeben.
Dadurch Bestu-

ckung der Leiterplatte bei Be-

kann die

darf schnell angepasst werden
- ohne Auswirkungen auf Funk-
tion oder Qualitat.

Im Zuge dieser Weiterentwick-
lung wurden zudem wveitere
Komponenten optimiert. \er-

besserte Motoren, ein ervveiter-
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ter EMV-Schutz sowie robustere
mechanische Verbindungen sor-
gen fur zusatzliche Betriebs-
sicherheit und Langlebigkeit.
AuBerlich bleibt die Thermo plus
unverandert — im Inneren arbei-
tet jedoch eine deutlich moder-
nisierte Technikgeneration.

Selbstverstandlich wurden alle
Anderungen umfangreichen in-
und Vali-
dierungstests unterzogen. Damit

ternen  Freigabe-
stellen wir sicher, dass die
Thermo plus auch in Zukunft zu-
verlassig fur angenehme Tem-
peraturen in Dieselfahrzeugen
sorgt.
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Spheros Aquavent und SPump.

Robuste Kihimittelpumpen
far den Busmarkt

Der internationale Busmarkt steht vor massiven Umwalzungen: Elektrifizierung, strengere CO2-Vorgaben und der
Druck auf geringere Lifecycle-Kosten fordern innovative Thermomanagement-Lésungen. Kiihimittelpumpen spielen
hier eine Schlisselrolle, da sie in HYAC-Systemen, Heizkreislaufen und Batterieklihlungen fur prazise Fliissigkeits-
forderung sorgen, die essenziell fur Komfort, Effizienz und Fahrzeugverfiigbarkeit ist.
Spheros als fuhrender Zulieferer optimiert sein Pumpenportfolio kontinuierlich, um den Anforderungen von OEMs und
Betreibern gerecht zu werden. Die Aquavent-Serie vereint Robustheit, Wartungsfreiheit und hohe Energieeffizienz.

Aquavent-Familie:
Bewahrt in Stadt-,

Reise- und Schulbussen
Spheros Aquavent-Pumpen sind
fur vielfaltige Anwendungen
konzipiert: In Stadt- und Reise-
bussen unterstltzen sie Heiz-
und Kuhlsysteme, wahrend sie in
E-Bussen zusatzlich auch Batte-
riekreislaufe effizient versorgen,
aber auch in Non-Bus-Bereichen
findet die Aquavent Anwendung.
Typische  Einsatzbedingungen
umfassen Temperaturbereiche
von -40 bis +120 °C, Druckver-
luste bis 0,4 bar und raue Umge-
bungen mit Vibrationen und

Fremdkorpern.

Flexible Montageméglichkeiten
erleichtern die Integrationin enge
Bauraumverhaltnisse, etwa in
Dach-
So decken die Pumpen Anwen-

oder Unterflureinheiten.
dungsbereiche von kontinuierli-

chem Betrieb bis intermittieren-
den Spitzenlasten ab.
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Das Spheros Aquavent-
Portfolio im Uberblick

Das Portfolio umfasst drei Haupt-
baureihen: Aquavent 5000/5000S,
6000C/6000SC und Aquavent
Die 5000er
bietet eine Fordermenge von
5000 I/h bei 0,2 bar, mit 104 W
Nominalleistung (12/24 V).
Abmessungen: 229 x 100 x 105
mm, Gewicht 2,1 kg (5000) bzwv.
2,2 kg (50008S).

Scholastic. Serie

Die leistungsstarkere 6000er Se-
rie erreicht 6000 I/h bei 0,4 bar,
210 W (24 V), MaBe 225/229 x
110 x 115 mm und Gewichte von
24/2,5 kg. Aquavent Scholastic
erganzt mit drei Leistungs-
stufen (23-35 kW) fur schulbus-
typische Heizlasten.

Technologische
Highlights und
Innovationen

Die Aquavent-Serie

setzt auf

bewaéhrte Konzepte mit signifi-

kanten \erbesserungen. Mag-
netische Kopplung bei S- und
SC-Versionen sorgt fur leckage-
freien, wartungsfreien Betrieb
Uber die gesamte Lebensdauer.
Burstenlose EC-Motoren er-
hohen die Haltbarkeit, wahrend
Selbstschutzfunktionen wie
Trockenlauf- und Blockiererken-
nung Uberlastungen verhindern.
Die 6000er sind 14 % leichter als
die Vorganger und reduzieren
somit den Kraftstoff-/Energie-
verbrauch. Keramikwellendich-
tungen und verstarkte Verbund-
gehause gewahrleisten Medien-
vertraglichkeit und Robustheit
gegen Dampf, Fremdkorper und
Trockenlauf. Verbesserte Motor-
effizienz minimiert den Eigenver-

brauch.

Energieeffizienz

und Betriebsvorteile
Durch optimierte EC-Motoren
und sanfte Anfahrsteuerung sinkt
der Energieverbrauch spurbar,

was in E-Bussen die Reichweite
verlangert und CO2-Emissionen
senkt. Wartungsfreiheit, kein Ser-
vice Uber die gesamte Lebens-
Anlauf-

dauer, und niedriger

gerauschpegel steigern den
Fahrgastkomfort. Lange Laufzei-
ten (vergleichbar mit Motorle-
bensdauer) und geringe TCO
machen die Pumpen beson-
ders attraktiv. Aquavent Scho-
lastic spart zudem Startup-
Emissionen und reduziert Heiz-
periodenverbrauch durch tiefe

Leerlaufstromstarken.

SPump-Familie:
Hochleistungspumpen
far anspruchsvolle
Einsatzbedingungen
Die
das Spheros-Portfolio um leis-

SPump-Familie  ergénzt
tungsstarke KuhImittelpumpen,
die speziell fur hohe Férdermen-
gen und raue Umgebungsbedin-
gungen ausgelegt sind. Das
zentrale Konstruktionsprinzip: ein
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Magnetantrieb, der die Pumpe
leckagefrei, verschleiBarm und
vollstandig wartungsfrei macht.
In  Kombination mit bursten-
losen EC-Motoren erreicht die
SPump eine Lebensdauer von
bis zu 40.000 Betriebsstunden,
ein Wert, der die Anforderungen
moderner Busflotten Uber den
gesamten

lus abdeckt.

Fahrzeuglebenszyk-

Niedrige Lifecycle-
Kosten, hohe Umwelt-
vertraglichkeit

Die Schutzklasse IP6K9K macht
beide SPump-Varianten staub-
und wasserdicht - ideal fur den
Einsatz in exponierten Einbau-
lagen wie Dach- oder Unter-
flurmontage. Durch die variable
Drehzahlregelung in den PWM-
und CAN-Versionen wird der En-
ergieverbrauch bedarfsgerecht
optimiert. In elektrischen und
hybriden Bussen zahlt sich das
direkt in verlangerter Reichweite
aus. Das gerduschoptimierte
Design mit Schalldruckpegeln
ab 60 dB(A) unterstitzt den lei-
sen Betrieb, den Fahrgaste und
Anwohner gleichermaBen er-

warten.

Intelligente Steuerung
und Diagnhose

Die CAN-Version beider SPump-
Varianten bieten ein vollstandiges
Schutzpaket mit Fehlerdiagnose
und Funktionstberwachung
geman SAE 11939. Damit las-
sen sich die Pumpen nahtlos in
bestehende Fahrzeug-Netzwer-
ke integrieren. Flottenbetreiber
profitieren von vorausschauen-
der Wartung und reduziertem
Hohe EMV-
Festigkeit gewahrleistet einen

Stillstandsrisiko.

storungsfreien Betrieb auch in
elektrisch anspruchsvollen Fahr-
zeugarchitekturen.

SPump 260 und

SPump 500 im Vergleich
Die SPump 260 bietet mit drei
Steuerungsvarianten  (ON/OFF,
PWM, CAN) maximale Flexibilitat
bei der Integration. lhr erweiter-
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Spheros Aquavent-Portfolio
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Baureihe Férdermenge Leistung Voltage
(I/h @ bar) (w) (V)
Aquavent 5000 5000 @ 0.2 104 12/24
Aquavent 5000S 5000 @ 0.2 104 24
Aquavent 6000C 6000 @ 0.4 210 24
Aquavent 6000SC 6000 @ 0.4 210 24

SPump 260 und SPump 500 im Vergleich

Gewicht MaBe
(kg) (L x B x Hmm)
21 229 x 100 x 105
2,2 249 x 100 x 105
2.4 225 x 110 x115
25 229 x 110 x 115

Leistungsaufnahme (W)

Férdermenge (I/h)

Nennspannung (V)

Betriebsspannungs-
bereich (V)

Temperaturbereich (°C)
Schutzklasse
Abmessungen D x L (mm)
Gewicht (kg)
Lebensdauer (h)
Gerauschpegel dB(A)
Motorkonzept

Steuerung

CAN-Interface

Kuhlmittel (%)

ter Temperaturbereich bis +95 °C
préadestiniert sie fir Anwendun-
gen unter extremer Hitzebelas-
tung. Die SPump 500 liefert mit
10.000 I/h bei 0,5 bar die héchs-
te Forderleistung im Spheros-
Pumpenportfolio und ist damit
die erste Wahl fur Systeme mit
hohem Kuhlmittelbedarf,
etwa groBe BatteriekUhlkreis-

wie

laufe oder leistungsstarke HVAC-
Anlagen in Reisebussen.

SPump 260
260

6000 @ 0,5 bar;
1000 @ 1,0 bar

24

16,5 - 32

-4Q bis +95

IPEK9K
172 x 212

2,3/2,6 (CAN)
40.000

60 / 65 (CAN)

Magnetkupplung
ON/OFF; PWM; CAN

SAE 11939

mind. 30 % handelsubliches

Frostschutzmittel

Vorteile fliir OEMs

und Flottenbetreiber
OEMs profitieren bei beiden
Pumpenfamilien von kompakter
Bauwveise, variabler Montage
und Plattformfahigkeit, die Ent-
wicklungszeiten verkurzen. Be-
treiber gewinnen durch héhere
Flottenverfugbarkeit, wartungs-
freien Betrieb und optimierten
Energieverbrauch. Die globale
Ersatzteilversorgung von Sphe-

SPump 500
500

10.000 @ 0,5 bar;
1500 @ 1,0 bar

24

16,5 - 32

-40 bis +85
IP6KOK
172 x 212
2,6 (CAN)
40.000
65 (CAN)
Magnetkupplung
CAN
SAE 11939

mind. 30 % handelsubliches
Frostschutzmittel

ros rundet den Lifecycle-Sup-
port ab.

Mit Aquavent und SPump deckt
Spheros das gesamte Leis-
tungsspektrum ab - von der
104-\WW-Pumpe  far
500-WV/-
far

effizienten
Schulbusse bis zur
Hochleistungspumpe an-
spruchsvolle Thermomanage-
ment-Architekturen in elektri-

schen Reisebussen.
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Kaltemittel R513A gewinnt zunehmend an Bedeutung - auch bei Spheros.

Ll

Nachhaltige Klimatisierung im OPNV

R513A als zukunftsorientierte
Alternative zu R134a

Klimaschutz und Energieeffizienz spielen im 6ffentlichen Personennahverkehr eine immer wichtigere Rolle. Neben alter-
nativen Antriebstechnologien riickt dabei auch die Auswahl geeigneter Kaltemittel fur Fahrzeugklimaanlagen zunehmend
in den Fokus. Besonders die regulatorischen Anforderungen der EU sorgen derzeit fir einen Wandel in der Branche.

Uber viele Jahre galt das Kalte-
mittel R134a (Tetrafluorethan) als
Standard
lagen.

in mobilen Klimaan-
Aufgrund seines ver-
gleichsweise GWP-
Werts (Global Warming Poten-
tial) von 1430 steht dieses Kalte-
mittel

hohen

jedoch zunehmend im
Fokus regulatorischer MaBnah-
men. Hintergrund ist die euro-
paische F-Gas-Verordnung (EU
517/2014), die den Einsatz fluo-
rierter Treibhausgase schritt-
weise reduzieren soll. Vor die-
sem Hintergrund gewinnt das
Kaltemittel R513A zunehmend an
Bedeutung - auch bei Spheros.
R513A bietet ahnliche thermo-
dynamische Eigenschaften wie
R134a, weist jedoch mit einem
GWP-\Wert von 631 ein deutlich
geringeres  Treibhauspotenzial
auf. Damit stellt es eine attrak-
tive Alternative fur den Einsatz in

Busklimaanlagen dar.

Ein weiterer Vorteil: Die Umrus-
tung bestehender Klimaanlagen
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von R134a auf R513A kann in
vielen Fallen mit
barem Aufwand erfolgen. Typi-
scherweise umfassen die not-
wendigen MaBnahmen:

Uberschau-

- Austausch des Filtertrockners

- Neubeflllung des Verdichter-
ols

- gegebenenfalls Austausch der
Gleitwellendichtung am Ver-
dichter

Auch die notwendige \Werkstatt-
infrastruktur ist bereits verfug-
bar: Klimaservicestationen fur
den Einsatz von R513A werden
inzwischen von verschiedenen
Gerateherstellern angeboten.

Spheros unterstutzt Verkehrsun-
ternehmen bei diesem Umstieg
mit umfassenden technischen
Informationen. Im Spheros Ser-

Phase Down gemas EU F-Gase-Verordnung

g

g

2

2

-

In % zum Basiswet 170,7 Mot CO.-Aqu
&

1% |\ o M4

3 VO (EU) 51772014
und Redurierung 2024

WO\ M ¥ 42 4 4 N M

viceportal steht hierzu die ,Tech-
nische Information R513A" bereit,
in der alle relevanten MaBnah-
men und Hinweise detailliert be-
schrieben sind.

Das steigende Interesse aus der
Branche zeigt deutlich, dass das
Thema bereits in der Praxis an-
gekommen ist. In den vergan-
genen Monaten haben zahlreiche
Verkehrsunternehmen Spheros
kontaktiert, um Maoglichkeiten
zur UmrUstung ihrer Klimaan-
lagen zu prufen. Gleichzeitig
liefern erste Fahrzeughersteller
bereits Neufahrzeuge mit serien-
maBig auf R513A ausgelegten
Klimaanlagen aus.
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Die FIT-Serie umfasst ein breites Spektrum an Notausstiegsluken, die perfekt auf unterschiedliche Fahrzeugtypen .FITten".

Das ist FIT

Die neue Serie der Spheros Notausstiegs- und Liftungsluken tragt den Namen FIT. Diese komplett neu entwickelte

Produktreihe wurde geschaffen, um den aktuellen Herausforderungen moderner Fahrzeuge gerecht zu werden:
begrenzter Platz auf dem Fahrzeugdach, modernes Design, wettbewerbsfahige Kosten, geringes Gewicht sowie
die Integration in das HVAC-Management - alles in einer Lésung.

Die FIT-Serie umfasst ein breites
Spektrum an Notausstiegsluken,
die perfekt auf unterschiedliche
Fahrzeugtypen ,FITten® - wvon
M1- Gber M2- bis hin zu M3-Fahr-
zeugen. Besonders im Zuge der
zunehmenden  Elektrifizierung
von Fahrzeugen der Klasse 2 und
hoéher, bei denen Notausstiegs-
luken vorgeschrieben sind, wird
der verfugbare Platz auf dem
Dach immer knapper. Fir genau
diese Anforderungen hat Sphe-
ros quer eingebaute Dachluken
entwickelt, die deutlich weniger
Platz benétigen als herkémmlich
langs montierte Systeme.

Neben dieser innovativen Quer-
installation bietet die FIT-Serie
auch Glasausfuhrungen mit
weiBen Glaspaneelen. WeiBglas
eignet sich ideal fur warmere
Klimazonen, da das Sonnenlicht
gestreut wird und dadurch di-
rekte Sonneneinstrahlung auf die
Fahrgaste reduziert wird. Gleich-
zeitig sorgt das Glas wveiterhin
fur einen hellen und groBzugigen
Innenraum. Ein zusétzlicher Vor-
teil: Verschmutzungen wie Staub
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oder Vogelkot sind auf WeiBglas
deutlich weniger sichtbar als auf
herkdémmlichen transparenten
Glasflachen.

Die FIT-Luken sind sowohl mit
manueller Bedienung als auch
mit elektrisch steuerbarer LUf-
tung erhaéltlich. Optional kénnen
integrierte  Absaugventilatoren
eingesetzt werden, um die Ablei-
tung warmer Luft zusatzlich
zu verbessern. Elektrische FIT-
Luken lassen sich zudem voll-
standig in das HVAC-System des
Fahrzeugs integrieren. Mit einer
speziellen Steuereinheit kdnnen
bis zu vier Dachluken gleich-
zeitig angesteuert werden.

Sicherheit steht bei Spheros an
erster Stelle. Bei den Kunststoff-
kuppeln ist das Wort EMER-
GENCY" fest in die Oberseite
integriert und wird durch gut
sichtbare photolumineszieren-
de Hinweissiegel erganzt. Die
Glasversionen koénnen zudem
mit einer besonders leichten in-
tegrierten Glasbruchvorrichtung
ausgestattet werden, die eben-

falls Uber photolumineszierende
Bedienhinweise verfugt. Im Ge-
gensatz zu herkdmmlichen Not-

Die FIT-Luken sind sowohl mit manueller Bedienung als auch mit

elektrisch steuerbarer Luftung erhaltlich.

fallhdmmern kann diese Vorrich-
tung nicht entwendet werden.
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Austausch von
Thermo plus Steuergeraten
bei Daimler Bussen

Im 2Zuge unserer kontinuierlichen Produktverbesserungen und der Weiterentwicklung
einzelner Komponenten méchten wir auf eine wichtige Besonderheit beim Austausch von
Steuergeraten in Daimler Bussen hinweisen, die mit Heizgeraten der Thermo plus Baureihe

ausgestattet sind.

Heizgerat mit sichtbarem Gateway-Modul.

Thermo plus CAN -
Besonderheit bei

Daimler Fahrzeugen

In dieser Fahrzeuggeneration
kommt bei Daimler Bussen ein
Thermo plus CAN Heizgerat
zum Einsatz. AuBerlich ist diese
Variante leicht zu erkennen: Auf
dem Warmeubertrager befindet
sich ein sogenanntes Gateway-
Modul.

Bei den Thermo plus CAN Heiz-
geraten, die bis einschlieBlich
Fertigungsjahr 2023 produziert
wurden, unterscheidet sich das
Steuergerat von den aktuell ge-
fertigten Varianten in zwei we-
sentlichen Punkten:

- Es wurde ein neuer Mikro-
controller eingefuhrt.

- Zusatzlich erhielt das Steuerge-
rat eine angepasste Applika-
tionssoftware.

Wichtiger Hinweis

beim Steuergeratetausch
Beim Austausch eines alteren
Steuergerats gegen die aktuelle
Version kann es dazu kommen,
dass das Heizgerat nicht mehr
startet. Ursache hierfur ist die
unterschiedliche Softwarebasis
zwischen Alt- und Neugeréat.

Damit das Heizgerat nach dem
Austausch wieder ordnungsge-
man funktioniert, muss zunachst

die zum jeweiligen Fahrzeug
passende Applikationssoftware
mit der Daimler Diagnoselésung
auf das neue Steuergerat auf-
gespielt werden.

Hintergrund

der Anderung

Der \Wechsel auf die neue
Steuergerategeneration wurde
bereits in der PCN 2023-020
angekindigt. Wir empfehlen
daher, diesen Punkt bei Service-
und AustauschmaBnahmen
frihzeitig zu berUcksichtigen,
um unndtige Standzeiten zu
vermeiden.
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Die Rubrik ,Frequently Asked Questions (FAQs)" ist ein fester Bestandteil der
Technik Service News und behandelt haufig gestellte Fragen fiir den Bereich Service.

Was ist ein Dust Protection Kit (Staubschutz Kit)?

Das Dust Protection Kit ist entwickelt worden, um den Flamm-
sensor vor \erunreinigungen zu schutzen. Dadurch ist eine
bessere und genauere Erkennung einer Flamme im Flammrohr
moglich. Bei Verwendung von paraffinischen Kraftstoffen wie
z.B. HVO 100 wird der Einsatz eines Dust Protection Kit empfohlen.

+

Kann man das Dust Protection Kit (Staubschutz Kit)
nachristen ?

Ja, das Dust Protection Kit kann bei Heizgeraten der Typen
Thermo, Thermo S, Thermo plus, Thermo E und Thermo E+ recht

einfach nachgerustet werden. \Weitere Informationen finden
Sie auf der Spheros \Webseite

+

Hat die SPump einen Verpolschutz?

Nein, die SPump 260 und 500 haben keinen Verpolschutz. Bei
falschem Anschluss wird die Elektronik in der Pumpe beschadigt.

|i

Hat die SPump einen Uber- und Unterspannungsschutz?
la, der Motor schaltet sich Uber 32 V und unter 16,5 VV ab. Sobald

die Spannung innerhalb dieses Fensters liegt, schaltet sich der
Motor wieder ein.
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Hat die SPump einen Trockenlaufschutz?

la, der Trockenlauf wird Uber die Stromaufnahme erkannt und
die Drehzahl wird abgesenkt. Sollte innerhalb von 30 Minuten
keine Anderung erfolgen, schaltet sich der Motor ab.

&,
Was ist R513A fiir ein Kaltemittel?

R513A ist ein azeotropes Kaltemittel auf HFO-/FKW-Basis, das
als umvwveltfreundlicher Ersatz fur das altere Kaltemittel R134a
in Klimaanlagen entwickelt wurde. Es hat einen wesentlich
geringeren GWP-\Wert als R134a.

+

Gibt es bei den Thermo Heizgeraten eine Mindestbrenn-
dauer ?

la, es wird eine minimale Brenndauer von 120 Sekunden ange-
strebt. Bei haufiger Brenndauer unter 120 Sekunden kann es
zur VerruBung und erhéhter Qualmbildung kommen. Um die
Mindestbrenndauer von 120 Sekunden zu erreichen, wird eine
variable Anpassung der unteren Schaltschwelle vom Steuer-
gerat vorgenommen. Dieser Vorgang wird Hysterese-Anpassung
genannt.
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